Rotary Solenoid IAC System

Ротационный Соленоид Система IAC

Throttle Valve
Air Intake

From Air Cleaner

[image: image7.jpg]



/
Chamber

To Cylinder

Fig. 6-09

T852f266

	Rotary Solenoid  
Ротационный 

Соленоид               
	The RS IACV is mounted on the throttle body and intake air bypassing  the ECM, the IACV controls the flow rate of air bypassing the throttle valve during idle. The air flow rate determines the idle speed. The IACV receives its power from the EFI relay and ground through the ECM.
РТС IACV установлен на корпусе дросселя и воздухе впуска, обходящем ECM, IACV, управляет расходом воздуха, обходящего дроссельную заслонку во время праздного. Норма воздушного потока определяет скорость холостого хода. IACV получает свою мощность от реле EFI и основания через ECM.




Rotary Solenoid Circuit
Ротационная Соленоидная Цепь
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There are two styles of rotary solenoid IACVs. The older style uses two driver circuits, one driver for each coil. The newer style uses a single driv​er circuit, one coil is controlled by the ECM while the other coil is always grounded. They are not interchangeable. An easy way to tell which type of rotary solenoid is to use the wiring schematic. The older style has two wires connected to the ECM while the newer type has one connected to the ECM and the other wire connected to ground.
Есть два стиля ротационного соленоида IACVs. Старший стиль использует две цепи водителя, одного водителя для каждой спирали. Более новый стиль использует единственную ​цепь водителя,​  одной спиралью управляет ECM, в то время как другая спираль всегда основывается. Они не являются взаимозаменяемыми. Легкий способ сказать, какой тип ротационного соленоида должен использовать схематический монтаж. У старшего стиля есть два провода, связанные с ECM, в то время как у более нового типа есть тот, связанный с ECM и другим проводом, связанным, чтобы основать.

Rotary Solenoid IAC
Ротационный Соленоид IAC
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Rotary IACV  The valve assembly consists of two electrical coils, a permanent magnet Operation   mounted on the valve shaft, and a valve. A fail-safe bimetallic strip is fitted to the end of the shaft to operate the valve in the event of electri​cal failure in the IACV system.
Ротационный IACV сборка клапана состоит из двух электрических спиралей, постоянная Операция магнита, установленная на вале клапана, и клапане. Предохранительная биметаллическая полоса приспособлена до конца вала, чтобы управлять клапаном в случае электрической ​неисправности в системе IACV.
Located at the end of the valve shaft, the cylindrical permanent magnet rotates when its two poles are repelled by the magnetism exerted by coils T1 and T2.

Расположенный в конце вала клапана, цилиндрический постоянный магнит вращается, когда его два полюса отражены магнетизмом, проявленным спиралями T1 и T2.
Anchored to the midsection of the valve shaft, the valve controls the amount of air passing through the bypass port. The valve, valve shaft, and permanent magnet all rotate together.

Поставленный на якорь на миделе вала клапана, клапан управляет количеством воздуха, проходящего через обводной канал. Клапан, вал клапана, и постоянный магнит все вращаются вместе.

IACV Components

Компоненты IACV
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As shown, each coil is connected to a transistor, T1 and T2 located in the ECM. When transistor T1 turns on, current flows through that coil. The magnetic field of the coil and the magnetic field of the permanent magnet cause the valve to rotate clockwise. When T2 is turned on, the valve rotates counterclockwise.

Как показано, каждая спираль связана с транзистором, T1 и T2, расположенным в ECM. Когда транзистор T1 включает, электрические токи через ту спираль. Магнитное поле спирали и магнитное поле постоянного магнита заставляют клапан вращаться по часовой стрелке. Когда T2 включен, клапан вращается против часовой стрелки.
The ECM varies the on time (duty ratio) for each coil. The difference in strength between the two magnetic fields determines the position of the valve. The frequency is very high, 250Hz. This high frequency helps the valve maintain the correct position for proper air flow.

Single Driver Rotary The difference with this type of IACV is that the ECM sends a duty cycle IACV Operation signal to one coil inside the IACV; the other coil is always on. To change the IACV position, ECM changes the duty ratio in the controlled coil.

ECM изменяется вовремя (отношение обязанности) для каждой спирали. Различие в силе между этими двумя магнитными полями определяет положение клапана. Частота очень высока, 250 гц. Эта высокая частота помогает клапану поддержать правильное положение для надлежащего воздушного потока.

Единственная Ротация Водителя, которая - различие с этим типом IACV то, что ECM посылает рабочему циклу сигнал Операции IACV в одну спираль в IACV; другая спираль всегда включена. Чтобы изменить положение IACV, ECM изменяет отношение обязанности в спирали, которой управляют.

[image: image6.jpg]


IACV Movement

Движение IACV

	Bimetallic Spring Operation

Биметаллическая Операция Пружины


	If the electrical connector is disconnected or the valve fails electrically, the shaft will rotate to a position determined by the balancing of the perma​nent magnet with the iron core of the coils and the bi-metal strip.

Если электрический соединитель будет разъединен, или клапан терпит неудачу электрически, то вал будет вращаться к положению, определенному балансированием постоянного ​магнита с железным ядром спиралей и биметаллической полосы.

The cold idle will not be as fast as normal and the warm idle will be high​er than normal.

Праздный холод не будет с такой скоростью, как нормальный, и теплое праздное будет выше ​чем нормальный.
Using a bimetallic strip allows the IACV to change airflow rate with the change in temperature. The default rpm is approximately 1000 to 1200 RPM once the engine has reached normal operating temperature.

Используя биметаллическую полосу позволяет IACV изменять норму потока воздуха с изменением в температуре. Оборот в минуту по умолчанию составляет ПРИБЛИЗИТЕЛЬНО 1000 - 1200 ОБОРОТОВ В МИНУТУ, как только двигатель достиг нормальной рабочей температуры.



	Rotary IACV

Controlled Parameters

Ротационный IACV
Параметры, Которыми управляют,

	

	Engine Starting

Машинный Старт


	As the engine is started, the ECM opens the IACV to a preprogrammed position based on coolant temperature and sensed rpm.

Поскольку двигатель начат, ECM открывает IACV к предопределенному положению, основанному на температуре хладагента, и ощущал оборот в минуту.



	Warm-up

Прогрев


	Once the engine has started, the ECM controls the fast idle based on coolant temperature. As the engine approaches normal operating temper​ature, engine speed is gradually reduced. At this time the ECM is com​paring actual idle rpm to the target rpm.

Feedback Control

Как только двигатель начался, ECM управляет быстрым праздным основанным на температуре хладагента. Поскольку двигатель приближается к нормальной рабочей температуре,​  частота вращения двигателя постепенно уменьшается. В это время ECM ​сравнивает фактический праздный оборот в минуту с целевым оборотом в минуту.

Контроль за Обратной связью


	The ECM utilizes a feedback idle air control strategy (which functions very much like the stepper motor IAC system)

ECM использует обратную связь праздная стратегия управления воздушным движением (который функционирует очень как двигатель степпера система IAC)


	That is, when the actual engine speed is lower than the target idling speed, the ECM signals the IACV to open. Conversely, when the actual idle speed is higher than the target idle speed, the ECM signal the IACV to close.

Таким образом, когда фактическая частота вращения двигателя ниже чем цель, лишающая скорость работы, ECM сигнализирует IACV, чтобы открыться. Наоборот, когда фактическая скорость холостого хода выше чем целевая скорость холостого хода, ECM сигнализируют IACV, чтобы закрыться.



	Engine Load/Speed Change Estimate Control

Машинный Оценочный Контроль за Изменением Груза/скорости

NOTE 

ОТМЕТИТЬ
	To prevent major loads from changing engine speed significantly, the ECM monitors signals from the neutral start switch (NSW), the air con​ditioner switch (A/C), headlights or rear window defogger (ELS), and in models equipped with power steering, an oil pressure switch (PS). By monitoring these inputs, the ECM reestablishes target idle speeds accordingly, and adjusts IACV position.

Чтобы препятствовать тому, чтобы главные грузы изменили частоту вращения двигателя значительно, ECM контролирует сигналы от нейтрального выключателя начала (NSW), ​выключатель кондиционера (счет), фары или задняя туманорассеивающая система окна (ELS), и в моделях, оборудованных рулевым приводом с усилителем, нефтяной датчик давления (ПОСТСКРИПТУМ). Контролируя эти входы, ECM восстанавливает целевые скорости холостого хода соответственно, и регулирует положение IACV.
Before a change in engine speed can occur, the ECM has moved the IACV to compensate for the change in engine load. This feature helps to maintain a stable idle speed under changing load conditions.

Прежде, чем изменение в частоте вращения двигателя может произойти, ECM переместил IACV, чтобы дать компенсацию за изменение в машинном грузе. Эта особенность помогает поддержать устойчивую скорость холостого хода при изменяющихся условиях груза.
These speed specifications can be useful when troubleshooting suspect​ed operational problems in the IAC system or related input sensor cir​cuits.

Эти спецификации скорости могут быть полезными, когда поиск неисправностей подозревал ​эксплуатационные проблемы в системе IAC или связал входные ​цепи датчика​.
The Rotary Solenoid IAC system utilizes a learned idle air control strate​gy. The ECM memorizes the relationship between engine rpm and duty cycle ratio and periodically updates its memory. Over time, engine wear and other variations tend to change these relationships. Because this system is capable of feedback control, it is also capable of memorizing changes in the relationship of duty ratio and engine rpm. The ECM peri​odically updates its memory to provide more rapid and accurate response to changes in engine rpm.

Ротационный Соленоид система IAC использует изученную праздную стратегию управления воздушным движением​. ECM запоминает отношения между машинным оборотом в минуту и отношением рабочего цикла и периодически обновляет его память. В течение долгого времени, машинный износ и другие изменения имеют тенденцию изменять эти отношения. Поскольку эта система способна к контролю за обратной связью, это также способно к запоминанию изменений в отношениях отношения обязанности и машинного оборота в минуту. ECM ​периодически обновляет свою память, чтобы обеспечить более быстрый и точный ответ на изменения в машинном обороте в минуту.

If the battery is disconnected, the ECM must relearn target step positions.

Если батарея разъединена, ECM должен повторно изучить целевые положения шага.
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